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Einleitung

Ziele der Arbeitshilfe

Mit der Arbeitshilfe soll eine einfachere und schnellere Beurteilung von Grundstiickzu-
fahrten und Parkierungsanlagen entlang kommunaler Strassen ermdglicht werden. Zu-
dem soll sichergestellt werden, dass in der Gemeinde eine einheitliche Handhabung
umgesetzt wird.

Die Arbeitshilfe macht ergédnzende Angaben zu den Normen. Die Normen werden
durch die Arbeitshilfe nicht ersetzt.

Geltungsbereich

Die Arbeitshilfe gilt fir alle Grundstiickzufahrten und Parkierungsanlagen auf privaten
Grundstiicken, welche in eine kommunale Strasse einmiinden. Mit kommunalen Stras-
sen sind alle Strassen auf dem Gemeindegebiet von Schattdorf gemeint, die nicht Na-
tionalstrassen und Kantonsstrassen sind. Die Arbeitshilfe dient als Empfehlung fur
Grundstuckzufahrten bzw. Parkierungsanlagen bis ca. 40 Parkfelder.

Die Arbeitshilfe kommt zur Anwendung bei Neuanlagen und Erweiterungen bestehen-
der Anlagen. Bestehende Anlagen, welche nicht verandert werden und nicht dieser Ar-
beitshilfe entsprechen, missen nicht angepasst werden.

Weitere 6ffentlich- und privatrechtliche Grundlagen

Offentlich- und privatrechtliche Rahmenbedingungen wie z.B. Grenzabsténde werden
durch diese Arbeitshilfe nicht aufgehoben und missen im Rahmen der Baubewilligung
beriicksichtigt werden.

Wichtige Grundlagen

Als Grundlage fur die Arbeitshilfe werden die nachfolgenden Gesetze und Normen
verwendet.
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1.4.1 Rechtliche Grundlagen

« Planungs- und Baugesetz des Kantons Uri (PBG) vom 1. Januar 2012, insb. Art. 83
Verkehrssicherheit

«' Bauten, Anlagen oder Bepflanzungen diirfen weder den Verkehr behindern oder
gefahrden noch den Bestand und die Sicherheit des Strassenkdrpers beeintrachti-
gen.

2 Ausmiindungen und Ausfahrten auf Strassen sowie deren Erweiterung und gestei-
gerte Beniitzung sind so zu gestalten, dass sie den Verkehr nicht gefdhrden. Gara-
genvorplatze und andere Abstellplatze sind so anzulegen, dass Fahrzeuge darauf
Platz haben, ohne die 6ffentliche Verkehrsanlage in Anspruch zu nehmen.»

» Strassengesetz des Kantons Uri (StrG) vom 1. Januar 2014, insb. Art. 47 Verkehrs-
sicherheit:

«' Die Sicherheit von o6ffentlichen Strassen darf nicht beeintrachtigt werden. Unzu-
lassig sind insbesondere Beeintrachtigungen durch Bauten und Anlagen, durch
Pflanzen und Einfriedungen sowie durch Aus- und Einfahrten.»

« Bau- und Zonenordnung der Gemeinde Schattdorf (BZO) vom 6. April 2015, insb.
Art. 62 Verkehrssicherheit:

«' Bauten, Anlagen oder Bepflanzungen diirfen weder den Verkehr behindern oder
gefahrden noch den Bestand und die Sicherheit des Strassenkérpers beeintrachti-
gen.

2 Ausmiindungen und Ausfahrten auf Strassen sowie deren Erweiterung und gestei-
gerte Beniitzung sind so zu gestalten, dass sie den Verkehr nicht gefahrden.

® Garagenvorplédtze und andere Abstellplatze sind so anzulegen, dass Fahrzeuge
darauf Platz haben, ohne die 6ffentliche Verkehrsanlage in Anspruch zu nehmen.
Sie missen eine Tiefe von mindestens 5m aufweisen. lhre Neigung darf héchstens
15% ausmachen und ist durch Vertikalrundungen anzuschliessen.

4 Bei Einfahrten in Gemeindestrassen darf die Steigung ab Grenze bis auf eine Tiefe
von 5 m héchstens 5 % betragen. Die weitere Neigung darf nicht mehr als 15 % be-
tragen. Bei schwierigen topografischen Verhaltnissen kann die Baukommission Aus-
nahmen bewilligen. Die Baukommission kann auch eine angemessene Strassenbe-
leuchtung verlangen.

SWo mit einer spateren Strassenverbreiterung oder der Erstellung eines Trottoirs zu
rechnen ist, kann die Baukommission verlangen, dass die erstmalige oder neue Ein-
friedung, die spater versetzt werden misste, nicht massiv erstellt werden darf. Die
Baukommission kann Ausnahmen bewilligen, sofern sich der Grundeigentimer ver-
pflichtet, seine Anlage beim Aushau der Strasse auf eigene Kosten und chne Ent-
schadigung zurlickzuversetzen.

& Ausmiindungen und Ausfahrten auf Strassen sowie deren Erweiterung und gestei-
gerte Benlitzung bedurfen einer Bewilligung des jeweiligen Strassenhoheitstrégers
oder der jeweiligen Strassenhoheitstragerin. [...] »
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1.4.2 Normen
¢« VSS-Norm SN 640 050. Grundstiickzufahrten vom Mai 1993

e VSS-Norm SN 640 273a. Knoten; Sichtverhéltnisse in Knoten in einer Ebene vom 1.
August 2010

¢ VSS-Norm SN 640 291a. Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsan-
lagen vom 1. Februar 2006

1.4.3 Kommunale Pléne

¢ Verkehrsrichtplan (30. Mai 2017)
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2.2

2.2.1
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Rahmenbedingungen / Grundsiatze

Grundstiickzufahrt

Als Grundstiickzufahrt wird eine fir die Benltzung mit Strassenfahrzeugen bestimmte
Verbindung (private Ein- und Ausfahrt) zwischen einer 6ffentlichen, vortrittsberechtig-
ten Strasse und einem anliegenden Grundstiick mit kleinem Verkehrsaufkommen ver-
standen.

Parkierung
Bei der Parkierung wird zwischen zwei Situationen unterschieden:
o Parkfelder Gber die Grundstickzufahrt erschiossen (Regelfall) (Kapitel 2.2.1)

« Parkfelder entlang von Strassen (Ausnahme) (Kapitel 2.2.2)

Parkfelder Uber die Grundstiickzufahrt erschiossen (Regelfall)

P P
P P
P P
P P
L1

Trottoir

Fahrbahn

Abbildung 1: Parkfelder tiber die Grundstiickzufahrt erschlossen

In der Regel sind die auf dem Grundstiick geplanten bzw. sich befindenden Parkfelder
gemass der VSS-Norm SN 640 050 Uber die Grundstiickzufahrt zu erschliessen. Das
bedeutet, dass auch bei einer Erweiterung der Anzahl Parkfelder bei einer bestehen-
den Bebauung, diese moglichst Uber die bestehende Grundstiickzufahrt erschlossen
werden.
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2.2.2 Parkfelder entlang von Strassen (Ausnahme)

Trottoir

Fahrbahn

Abbildung 2: Parkfelder entlang von Strassen

Im Kanton Uri wird die Praxis' verfolgt, dass analog der VSS-Norm SN 640 050 die pri-
vaten Parkfelder Uber die Grundsttickzufahrt erschlossen werden. Wenn dies nicht
mdglich oder nicht verhéltnismassig ist, kénnen in Ausnahmeféllen Parkfelder entlang
der kommunalen Strasse angeordnet werden. Ist dies der Fall, muss begriindet wer-
den, wieso die Parkfelder nicht Uber eine Grundsttickzufahrt erschlossen werden kén-
nen. Als unverhéltnismaéssig wird z.B. der Abbruch eines Geb&udes angesehen.

Die Realisierung der Parkfelder darf jedoch die Verkehrssicherheit auf der kommuna-
len Strasse nicht beeintréchtigen. Mit der Praxis soll sichergestellt werden, dass die
Verkehrssicherheit auf den kommunalen Strassen und die 6ffentlichen Interessen nicht
unnétig eingeschrankt werden.

' Die Praxis wurde in Absprache mit dem Sicherheitsbeauftragen des Kantons Uri festgelegt.
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Vorgehen im Rahmen der Beurteilung

Im Rahmen der Beurteilung kann folgendes Vorgehen angewendet werden:

Beurteilung Ausnahmefall
Projekt / Baueingabe

¥
Anordnung Parkfelder

entlang von Strassen
(Kapitel 4.4)

Die Anordnung von Parkfeldern entlang von Strassen ist nur im Aushahmefall zul&ssig
und muss begriindet werden. Die Anordnung von Parkfeldern entlang von Strassen ist
zudem vom Strassentyp abhangig und wird in Kapitel 4.4 beschrieben.

Auch im Ausnahmefall mUssen die Dimensionierung der Parkfelder und die Sichtver-
haltnisse der Norm entsprechen.

Gemass Art. 83 Abs. 2 PBG sind Garagenvorplatze und andere Abstellplatze so anzu-
legen, dass Fahrzeuge darauf Platz haben, ohne die 6ffentliche Verkehrsantage in An-
spruch zu nehmen.
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Beurteilung Projekt / Baugesuch

Im nachfolgenden Kapitel werden die relevanten Themenbereiche aufgelistet, welche
es im Rahmen der Beurteilung zu prifen gilt:

Anordnung und Dimensionierung Grundstlickzufahrten (Kapitel 4.1)

Dimensionierung Parkfelder (Kapitel 4.2)

Sichtverhéltnisse (Kapitel 4.3)

Anordnung Parkfelder entlang von Strassen (Ausnahmefall) (Kapitel 4.4)

In den entsprechenden Kapiteln werden die Grundsétze erldutert, welche es bei der
Beurteilung zu beachten gilt. Im Anhang sind jeweils die entsprechenden Normen zu-
sammengefasst bzw. eine Beurteilungshilfe (Normauszug, Richtlinie usw.) aufgefiihrt.
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Anordnung und Dimensionierung Grundstiickzufahrten

Die Anordnung und Dimensionierung von Grundstiickzufahrten ist in der VSS-Norm
640 050 geregelt.

Bei der Beurteilung von Grundstlickzufahrten gilt es grundsétzlich folgendes zu beach-
ten:
s Die Anordnung einer Grundstiickzufahrt entlang einer Strasse ist von der Strassen-

typisierung abhangig. Entlang von kommunalen Strassen ist die Anordnung einer
Grundstickzufahrt in der Regel zuldssig.

« Wenn das Grundstlick an zwei Strassen grenzt, hat die Anbindung tber die hierar-
chisch tiefst typisierte Strasse zu erfolgen (gemdss Verkehrsrichtplan).

« Nebeneinanderliegende Grundstiickzufahrten (auch mehrere Grundstiicke) sind,
soweit méglich, zusammenzulegen.

» Grundstiickzufahrten sind unerwiinscht bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, in
Knotenbereichen, bei Querungen mit starkem Fussgangerverkehr wie in der Ndhe
von Schulanlagen, Spielplatzen, Bushaltestellen usw. und bei Querungen von Rad-
wegen.

« Bei der Anordnung und Gestaltung von Grundstiickzufahrten ist aus Sicherheits-
griinden stets das Aus- und Einfahren in Vorwartsrichtung anzustreben.

Im Anhang A ist eine Zusammenfassung der relevanten Inhalte der VSS-Norm 640 050
enthalten. Die Zusammenfassung dient als Beurteilungsgrundlage.
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4.2 Dimensionierung Parkfelder
Die Dimensionierung von Parkfeldern ist in der VSS-Norm 640 291a geregelt.
Bei der Beurteilung der Parkfelder gilt es grundsatzlich folgendes zu beachten:

« Parkfelder dirfen nie kiirzer als 5 m gebaut werden (Art. 62 Abs. 3 BZO). Ansonsten
muss damit gerechnet werden, dass die parkierten Fahrzeuge in die Fahrbahn hin-
einragen.

» Die Anordnung von Schrégparkfeldern ist nur in Ausnahmefallen und nur wenn eine
Wendemdaglichkeit besteht denkbar.

Dimensionierung Senkrechtparkfelder

Anhand der nachfolgenden Abbildung l&sst sich die Abmessung von Senkrechtparkfel-
dern prifen.
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Breite eines Parkfelds, b [m]

2.45

24

23

25 3 35 4 4.5 5 5.5 6

Breite der Fahrgasse, F [m]

- ® Komforistufe A —fKomfortstufe B~ sesse Minimale Fahrgassenbreite bei Gegenverkehr (A,B)

Abbildung 4: Minimale Abmessungen der Senkrechtparkfelder in Abhangigkeit der Komfortstufe

Die Dimensionierung der Parkfelder ist priméar von den Benutzergruppen abhingig. Es
wird zwischen Anwohner- und Beschaftigten-Parkfelder (Typ A) und Besucher- und
Kunden-Parkfelder (Typ B) unterschieden.
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Zudem ist die Fahrgassenbreite (F) relevant flr die Parkfeldbreite (b).

b}
-]
h]
]
mind.5m

f—

Abbildung 5: Dimensionierung der Senkrechtparkfelder

Im Anhang B sind die relevanten Inhalte fur die Dimensionierung der Parkfelder ge-
méass VSS-Norm 640 291a enthalten. Zudem sind im Anhang die Angaben zu Schrag-

/Langsparkfelder zu finden.
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Sichtverhaltnisse

Grundstuckzufahrten und Parkfelder miissen die minimalen Sichtweiten, basierend auf
der VSS-Norm SN 640 273a, einhalten.

Geméss Art. 83 des Planungs- und Baugesetztes des Kantons Uri vom 1. Januar 2012
durfen keine Bauten, Anlagen oder Bepflanzungen die Sicherheit des Strassenkérpers
beeintrachtigen. Ausmiindungen und Ausfahrten auf Strassen sind so zu gestalten,
dass sie den Verkehr nicht gefahrden.

Bei der Beurteilung der Sichtverhaltnisse gilt es grundsétzlich folgendes zu beachten:

o Fir die kommunalen Strassen kann der unterste Wert der Knotensichtweiten (A) an-
gewendet werden.

e Das Sichtfeld muss in einem Héhenbereich zwischen 0.6 m und 3.0 m ab der Fahr-
bahn von allen Hindernissen frei sein. Diese Anforderung gilt auch fur Pflanzen-
wuchs, Schnee, Werbeplakate oder parkierte Fahrzeuge.

o Dies gilt auch fur Hindernisse, die sich auf einem angrenzenden Grundstiick befin-
den.

Abbildung 6: Hindernisse auf dem angrenzenden Grundstiick miissen sich ausserhalb des
Sichtfelds befinden

o Innerorts betragt die Beobachtungsdistanz (B) bei Neuanlagen in der Regel B = 3.0
m. Bei bestehenden Anlagen und in Ausnahmefallen auch bei Neuanlagen (baulich
nicht anders mdéglich) kann die Beobachtungsdistanz auf B = 2.5 m reduziert wer-
den. Ausserorts betragt die Beobachtungsdistanz B = 5.0 m.

o FUr die Sichtweite auf den Strassenverkehr wird die Beobachtungsdistanz innerorts
ab dem Fahrbahnrand gemessen.

o |Ist ein durchgéngiges Trottoir entlang der kommunalen Strasse vorhanden, so ist
zusatzlich die Sicht auf das vortrittsberechtigte Trottoir zu gewéhrleisten (Fussgan-
ger und fahrzeugéhnliche Geréate). Dasselbe gilt fur vortrittsberechtigte Radwege
respektive Rad-/Gehwege. Hierfiir wird die Beobachtungsdistanz von der Hinterkan-
te des Trottoirs / Radwegs gemessen.

e Wenn auf der kommunalen Strasse ein starkes Langsgefalle besteht, ist zu priifen,
ob die erforderliche Sichtweite auf den leichten Zweiradverkehr grésser als die erfor-
derliche Sichtweite auf die Motorfahrzeuge ist. Wenn dieser Fall eintritt, sind die
Sichtverhéltnisse auf den leichten Zweiradverkehr massgebend.
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o Fur die Beurteilung des Sichtfeldes ist die ungiinstigste Sichtlinie zu berlicksichtigen.

o Die Sichtverhaltnisse auf die Fahrbahn/Trottoir miissen von den ausseren Parkfel-
dern sichergestellt sein.

Abbildung 7: Sichtverhaltnisse von den Parkfeldern auf die Fahrbahn

Im Anhang C ist die Richtlinie des Kantons Uri zu den Sichtverhaltnissen angefiigt. Die
Thematik der Sichtverhaltnisse ist umféanglich und lasst sich im Rahmen der Arbeitshil-
fe nicht zusammenfassen.
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4.4 Anordnung Parkfelder entlang von Strassen (Ausnahmefall)

Die Parkfelder sind in der Regel tiber eine Grundstiickzufahrt zu erschliessen. Eine di-
rekte Einmiindung in die kommunale Strasse ist gemass der Urner Praxis nur in Aus-
nahmefallen mdglich. Die beiden folgenden Kriterien missen erflillt sein:

¢ Wenn die Parkfelder nicht an die Grundsttickzufahrt angeschlossen werden kénnen
(baulich nicht méglich, bzw. nicht verhaltnismassig)

« Wenn die erforderliche Anzahl Parkfelder (gemé&ss Bauordnung) anders nicht reali-
siert werden kann

In Ausnahmefallen kdnnen abhé&ngig von der Strassentypisierung (Verkehrsrichtplan)
folgende Anordnungen umgesetzt werden:

Zufahrtsweg Zufahrtsstrasse Quartiererschliessungsstrasse
Senkrechtparkierung Senkrechtparkierung mit Langsparkierung mit
1 m Abstand zur 0.5 m - 1.0 m Abstand zur Fahr-
Fahrbahn/Trottoir bahn*
ple|r]e Lo R L I m

* Bei geringem Veloverkehr Parkfeld auch direkt an der Fahrbahn denkbar

Tabelle 1: Parkierungsform in Abhangigkeit von der Strassentypisierung

Mit der Praxis soll sichergestellt werden, dass die Verkehrssicherheit auf den kommu-
nalen Strassen und die 6ffentlichen Interessen nicht unnétig eingeschrankt werden,
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Anhang

Dimensionierung Grundstiickzufahrt

Dimensionierung Parkfelder

Arbeitshilfe Sichtverhaltnisse des Kantons Uri
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20
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Dimensionierung Grundstiickzufahrt

Far die Beurteilung der Dimensionierung der Grundstlickzufahrten muss in einem ers-
ten Schritt der Grundsttckzufahrt-Typ festgelegt werden. In einem weiteren Schritt
kann anhand des Grundstiickzufahrt-Typs (A, B oder C) die Dimensionierung der
Grundstlckzufahrt festlegt werden.

Nachfolgend sind die Grundstiickzufahrt-Typen und die Richtwerte flr die Gestaltung
der Grundstiickzufahrten aufgefuhrt. Weitere Erlauterungen zu den Grundsttickzufahr-
ten sind in der VSS-Norm SN 640 050 enthalten.

Bestimmung des Grundstiickzufahrt-Typs

Mit der nachfolgenden Tabelle und der Strassentypisierung gemass dem Verkehrs-
richtplan kann der erforderliche Grundstiickzufahrt-Typ bestimmt werden.

Verbindung zwi- Strassentyp gemass Verkehrsrichtplan

schen Grund- Zufahrtsweg Quartiersammel- Hauptsammel-
stiick und Typ
. Zufahrtsstrasse strasse strasse
der vortrittsbe- :
rechtigten Stras- | Quartiererschliessungs- Eokalverbindungs-
strasse
se strasse
Grundsttck mit
einzelnen P (1 od. A A B
2P)
Grundstiick mit
i A A/B B
bisca. 15 P
Grundstiick mit
) A/B B C
ca. 15 bis 40 P

Tabelle 2: Anwendung der Typen Grundstlickzufahrten
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Richtwerte flir die Gestaltung der Grundstiickzufahrten

In der nachfolgenden Tabelle sind flir die drei Typen von Grundstiickzufahrten (A, B
und C) mit den wichtigsten geometrischen und betrieblichen Anforderungen zusam-
mengestellt.

Grundstiickzufahrten / Kriterien Typ A Typ B TypC
Aus- und Einfahrt nur vorwérts nein ! ja ja
Kreuzen im Einmundungsbereich beim nein ja ja

Gegenverkehr muss méglich sein

Breite [m] der Grundstiickzufahrt beim

Befahren

- mit Gegenverkehr 3.0m 50m 55m
- mit Einrichtungsverkehr 3.0m 30m 3.5m
Minimaler Einlenkradius bzgl. Fahrbahn- 3.0m 50m 6.0m
rand [m]

Maximale Langsneigung [%] innerhalb +53 +5 +5

von 5 m ab Strassenrand 2

Maximaler Gefallsbruch [%] am Stras- 8.0 8.0 6.0
senrand ohne Vertikalausrundung

* Bei der Querung von Radstreifen/-wegen sind Ruckwartsein-/-ausfahrten wenn
immer méglich zu vermeiden.

2 Vorzeichen: Positiv = Gefélle beim Ausfahren / Negativ = Steigung beim Ausfah-
ren.

3 Art. 62 Abs. 4 BZO; Ausnahme +10/-8

Tabelle 3: Anwendung der Typen Grundstiickzufahrten

Bei hufig auftretendem Schwerverkehr ist die Befahrbarkeit fir die Ausgestaltung der
Einmiindung massgebend.

Radius Radius

Fahrbahn

Abbildung 8: Veranschaulichung minimaler Einlenkradius bzgl. Fahrbahnrand
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Dimensionierung Parkfelder

Fur die Beurteilung der Dimensionierung der Parkfelder muss in einem ersten Schritt
die Komfortstufe der Parkfelder festgelegt werden. In einem weiteren Schritt kann an-
hand der Komfortstufe (A, B oder C) die Dimensionierung der Parkfelder definiert wer-
den.

Nachfolgend sind die Komfortstufen und die Abmessungen fir die Parkfelder aufge-
fuhrt. Weitere Erlauterungen zu der Dimensionierung der Parkfelder sind in der VSS-
Norm SN 640 291a enthalten.

Komfortstufe

Die Komfortstufe der Parkfelder ist abhéngig von den Benutzergruppen der Parkfelder.
Wenn die Parkfelder durch Bewohner und Beschéftigte genutzt werden, kénnen sie der
Komfortstufe A zugeteilt werden. Wenn die Parkfelder durch Besucher und Kunden
benutzt werden, gehéren sie zur Komfortstufe B.?

Abmessungen Parkfelder

Anhand der Komfortstufe der Parkfelder lassen sich die minimalen Abmessungen fest-
legen. Dabei wird primér zwischen L&ngs- und Senkrecht-/Schragparkfelder unter-
schieden. Die Breite der Parkfelder ist von der Komfortstufe und der Fahrgassenbreite
abhéngig.

In der nachfolgenden Abbildung sind die Abmessungen der Léngsparkfelder definiert:

Minimale Abmessungen der Léangsparkfelder.in Abhingigkeit der Komfortstufen

Komfortstufe Lénge L&nge eines Rand- Breite Breite des Uber- | Breite der
eines parkfeldes eines hangstreifens Fahrgasse
Parkfeldes Parkfeldes
Lm] Lrl[m] | Lr2 [m] b m] U.[m] FIm]
A 570 5.00 6.70 1.90 0.30 3.30
B 6.00 5.00 7.00 1.90 0.30 3.50

Abbildung 9: Abmessungen der Langsparkfelder

2 Die Komfortstufe C (Lieferwagen) kommt nur selten zur Anwendung und wird darum nicht weiter erldutert. Die minima-
len Abmessungen sind in der VSS-Norm 640 291a zu finden.
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In der nachfolgenden Abbildung sind die Abmessungen der Senkrecht- und Schrag-
parkfelder definiert:

Minimale Abmessungen der Schréag- und Senkrechtparkfelder.in Abhingigkeit der

Komfortstufen
Komfort-' | Parkfeld- Breite eines Lénge eines Breite || Breite | Flache
stufe winkel Parkfeldes Parkfeldes des der pro
Uber- | Fahr- | Park-
Komfort- | Komfort-
hang- | gasse feld
stufe A stufe B :
strei- 1) 2)
fens
b [m] b [m] LIm] | L2[m] | U[m] | F[m] [m?]
90° 2.35 2.50 6.50 19.4
2.50 2.65 5.75 19.7
5.00 10.00 0.50
2.65 2.80 4.00 18.6
2.80* 3.00* 18.2%
75° 2.45 2.60 5.00 19.1
A B 2.60 2.75 5.30 9.50 0.50 4.20 19.2
2.75 3.00 18.7
60° 2.70 2.90 3.50 18.9
5.25 9.05 0.45
2.90 3.00 19.6
45° 3.30 3.55 4,90 8.60 0.35 3.00 211
30° 470 5.00 410 8.30 0.25 3.00 26.3

" Breite der Fahrgasse fir Einbahnverkehr
2 Flache pro Parkfeld

Flache des Parkfeldes (fur Komfortstufe A) und Flache der halben Fahrgasse neben Park-

feld

* Ausnahmefall

Abbildung 10: Abmessungen der Senkrecht- und Schragparkfelder
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C Arbeitshilfe Sichtverhaltnisse des Kantons Uri



